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Les ailes de contour elliptique ont
toujours attiré bien des modélistes par
la grace de leur forme. Pourtani la dif-
ficulté de iracé de la génération des ner-
vures en a fait reculer plus d’'un et les
magquettes présentant une aile de ce gen-
re sont assez rares. J'ai choisi tout ex-
prés ce monoplan cabine &4 ailes hautes
pour l2 contour elliptique bien particu-
lier de celles-ci. Vous trouverez en en-
cart outre les plans grandeur d’execu-
4ion de Tensemble tous les tracés exacts
de chaque nervures. Un =nsemble de cro-
~quis ci-dessous vous explique le montage
de cefte aile.

Le monoplan SABCA S 20 est un fri-
place d’origine Belgz créé par I'ingénieur
Servais. Les premiers vols remontent au
mois d’aont 1925 sur le terrain d’Evére
aux mains du pilote d’essais C. Wouters.

Monemoteur
de VFourirme

SABCA-S-20

- 1

Cet appareil original qui, resta malheu-
reusement a4 I'état de prototype présen-
tait bien des inovations intéressantes
pour l'é¢poque. Le contour de la voilure
de forme elliptique bien particuliére
avait & son attache au fuselage une cor-
de minimale ce qui donnait une visibilité
excellente. Les ailes repliables, Tes garni-
tures intérieures, l'insongrisation pous-
sée en faisait un appareil de qualité. [es
moteurs disponibles de l'époque se pré-
tdnt mal & cette accumulalion de pro-
grée ot le peu de succds commercial qui
s’ensuivit ne permii pas la réalisation en
série de cet avion.

Caractéristiques :
- Epwvergure - 11 m
- Longueur : 7 m 30
Surface zlaire @ 14 m2
Poids total en charge @ 90G kgs
Moteurs Walter Major 120 cv 4 cylin-
dres.

N° 424

Performances

-~ Vitesse maximale 225 kmh
- Autoncmie : 550 km

Comme dans les maquettes deécrites
précédemment 1a taille choisie (envergu-
re 0 m 86) permet la motorisation élec-
trique, caoutchouc ol moteur 2 piston
suivant le goat des reéalisatours.

Fuselage : Le fuselage est un type ca-
hine trés classique avec de larges bales
vitrées et un profilagz des parties supé-
rieures et inférieures. Le capotage mo-
teur est prolongé vers l'avant par un
bloc de balsa taillé en forme et évidé a
la demande suivant le type de moteur
utilisé. Le fuselage est composé de deux
flanes qui seront construits suivant la
vue de profil donnée en encart. Les pié-
ces de balsa épaisseur 2,5 recevani les
ailes font partie de ces assemblages.

Une demie vue en plan permet de dé-
terminer toutes les entretoises nécessai-
res 4 la réunion des deux Ilance. Une
fois les deux flancs assemblés il ¥y a leu
de procéder 4 la pose des faux couples.
La partie avant entre les cadres F1 a2t
F2 reccit un recouvrement de balsa 8/10
figurant le capotage moteur. Des lisses
de balsa 2 x 2 courent sur les faux cou-
ples supérieurs et inférieurs. Ne pas ou-
blier les points de fixation des haubans,
du train d’atterrissage, de la dérive ain-
si que le bati moteur ol I'attache arrié-
re de l'écheveau de cacutchouc suivant
Iz mode de propulsion choisi. Le fusela-
ge recoit également la roulette de queue
ainsi gqu'une cale de forme servant de
berceau au stabilisateur horizontal. Pour
le train d'atterrissage et les haubans
leur fixation fera appel aux mémes tech-
niques décrites précédemment  (voir
MR.A, 402 RWD 8).
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SABCA «S-20

MONOMOTEUR DE TOURISME

Echelie 1/72™

L’Aile : les ailes de contour elliptique
nécessitenxt évidemment des nervures
toutes différentes. Faire pour chacune
un gabarit de carton fort ; aprés avoir
avec soin calqué leur contour d’aprés
Tencart. Découpes deux nervures de bal-
sa 8/10 de chaque dimention et poncez
soigneusement leur contour. Préparez
séparément les bords d'attaque et de
fuite. L= bord d'atizfue composé de la-
mes de balsa 1 x 4 contre-collées en, for-
me sur la vue en plan de Iaile, sera
profilé grossitrement avec un petit ra-
bot. II sera achevé par poncage i I'aide
dune cale de forme, jur 1'ajle assem-
blée.

Le hord de fuite co‘uposé de trc}fﬁ
troncons assemblés & champ par

excellente colle (cellulosigue ou araldite)
est ensuite traeé ot décgupé cuivant le
contour elliptique releyé sur la vue en
plan de l'aile. Un pongage on butée assu-
re un biseautage du bord de fuite ; bi-
seautage qui sera repris en finition sur
T'aile assemblée. Aprés ces préparatifs
préliminaires, I'assemblage de chaque
aile est classigue et se réalise & plai sur
un chantier. Le longzron en I se com-
pose de deux semelles de balsa de 1,2 x 5,
les &mes en balsa 10/10 découpses fil
vertical seront ajustées e collées entre
chaque nervures. Une clé irés courte en
contreplaqué assure l'assemblage des ai-
les au fuselage, celle-ci seront mainte-
nues en place par des bracelets de caout-
chouc, fixés aux crochets disposés: 2
Vemplature, au bord dattague et au

PLAN GRANDEUR EN EMNCART
(pages, 23 a 26}

ord de fuiie. Dérive ef
&a ilisateur horizontal de

phtage simple ne méritent
szx._ de description particu-
Ligre;

|//Te recouvrement général
;__S;_/P_ra fait de papier Japon
/ol de Modelspan fin. Alors
e le fusclage ne donne
catcune difficulté de recou-
vrement. La partie supé-
rieure de l'aile qui ne pré-
sente pas une surface déve-
loppable demande certaines

E il bors

precautions. N'essayez pas
d'envelopper I'aile d'un seul
coup espérant que l'enduit de tension
fera le reste, vous n'auriez gue des de-
boires et des plis parfout. Procédez en
premier par l'extrados par bandzs ecoii-
vrant deux infernervures en collant le
papier 4 toutes les nervures el en lo
tendant soigneusement.,

I’intrados sera ensuite recouvert d'une
seula piéce.

Enduire a I'enduit de tension dilué
deux couches et laissez sécher maintenu
en forme sur chantier.

Je ne connais pas la coulcur exacte
de T'original. Tout ce que je puis vous
indiquer ¢'est qu'il était de couleur clai-

re. Lintérieur de la cabine &ait gainée
de rouge. Son immatriculation était 00
APU. Ceci vous laisse toute latitude de
décorer cet appareil suivant votre gout
personnel. Je me permet pourtant de
vous rappeler, pas de couches de pein-
ture superflues. Une maquette doit étre
trés légére pour bien voler, surtout s'il
s’'agit d'un moteur caoutchouc ou é&lec-
trique. Aussi décoration sobre, quelques
filets de peinlure diluée, 1'ensemble res-
tant couleur d'origine du recouvrement.
Il ne me reste plus gu’a vous souhaiter
bonne réalisation et bens vols.

E. FILLON.




